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Der Fall des Volkswagen ID.3

Der Traum von der Emissionslosigkeit.

Tatsachlich stimmen VWs Behauptungen nicht!

Gastbeitrag von Dr. Helmut Zell | NachDenkSeiten

Die VW-Website mit der Uberschrift Die CO-Bilanz des Elektro-Fahrzeugs [3]“ versichert dem Besucher stolz, dass der
ID.3 kein CO2 ausstéBt: ,CO2-Emissionen kombiniert: 0 g/km?® und ,Der ID.3 ist der erste ,bilanziell CO2-neutrale
Volkswagen.*

Wie klimafreundlich ist dieses E-Autos denn wirklich? Bei VW weil3 man, dass ein Elektroauto bei der Herstellung und bei
der Erzeugung fir den Ladestroms erhebliche Mengen an CO2 ausstéBt. Wir priifen diese Fragen anhandeiner VW-
Studie [3], die VW-Mitarbeiter aus der Technischen Entwicklung (alle mit Doktortitel!) zumlID.3 erarbeitet haben.

» So rechnen sich sechs VW-Doktoren die CO2-Bilanz des ID.3 schon

Mit der Studie wollen die sechs Mitarbeiter den Nachweis erbringen, dass der ID.3 umweltvertraglich ist. Daflr haben sie
den ID.3 mit zwei von GréBe und Ausstattung her dhnlichen Verbrennern der Kompakit-Klasse (VW Golf 8, einmal als
Benziner, zum andern als Diesel) verglichen. Gemessen wurde, wie viel CO2 die Fahrzeuge Uber die angenommene
Lebenszeit von 200.000 km hinweg verursachen.

Bei der Herstellung von E-Autos entstehen wegen der Batteriedeutlich mehr CO2-Emissionen als beim Verbrenner.
Beim Fahrbetrieb sind sie dagegen niedriger. Gemeinsam betrachtet kommt die Studie zum Ergebnis, dass der ID.3 trotz
der héheren Emissionen in der Herstellung Uber den gesamten Lebenszyklus hinweg gegentber dem Diesel- und dem
Benziner-Fahrzeug deutlich weniger Emissionen verursacht.

So zeigt das auf der VW-Webseite eingestellte Diagramm flr den Benziner-Golf 35 Tonnen CO2, fiir den Diesel-Golf 30
Tonnen CO2, fiir den ID.3 nur rund 28 Tonnen CO2. Das sind im Vergleich zum Golf-Diesel gerade mal zwei Tonnen
oder 6 bis 7 Prozent fir die Lebenszeit eines ID.3. Trotzdem verkiindet die Studie begeistert das Ergebnis: Schon mit
dem heutigen europdischen Strommix kann mit dem ID.3 gegenitber den Verbrennern der CO2-Aussto3 deutlich
reduziert werden.

Dafir die ganze Aufregung um die Elektromobilitat?
Dafiir die vielen Milliarden an Steuergeld fir der Aufbau der Ladeinfrastruktur und an Subventionen?

Doch selbst dieses Ergebnis ist hochst zweifelhaft. Denn ein kritischer Leser wird fragen, warum verwenden die VW-
Autoren flr ihre Berechnungen den ,europaischen” und nicht den ,deutschen Strommix*“. Der Grund wird klar, wenn man
sich die beiden CO2-Emissionsfaktoren anschaut. Fir den deutschen Strommix betrégt dieser in 2021 420 Gramm pro
kWh. [1] Dagegen betrégt er fiir die EU rund 250 Gramm pro kWh. 2] Der européische CO2-Emissionsfaktor ist um rund
68 Prozent niedriger als fir den deutschen Strommix. Die Klimabilanz des ID.3 ist beim gegenwaértigen deutschen
Strommix schlechter als die der beiden Verbrenner-Golfs.

Es scheint sich bei der VW-Studie um Greenwashing zu handeln.

» Funktionieren Kompensationsprojekte?

Da man ein Auto von 1,8 Tonnen Leergewicht gegenilber der Offentlichkeit kaum glaubhaft als ,CO2-neutral*
prasentieren kann, greifen die VW-Autoren zur MessgréBe ,bilanziell CO2-neutral”. Was ist gemeint?

Damit wird gesagt, dass mit dem Produkt zwar Emissionen verbunden sind, die aber durch Reduktionen an anderer
Stelle der Erde kompensiert werden. So verweist die VW-Website auf die Kompensation ,zum Beispiel mit zertifizierten
Klimaschutzprojekten im indonesischen Regenwald®. Nun gibt es leider Hinweise darauf, dass mit
Kompensationsprojekten in groBem Umfang geschummelt wird. [3]

So stellt die Greenpeace-Studie [4] ,VWs Bluff mit der Klimaneutralitat' aus 2020 |4] fest, dass damit Greenwashing
betrieben wird. Bei der Studie steht das Volkswagenmodell ID.4 im Zentrum der Untersuchung, die Uberzeugend
nachweist, dass bei diesem Uber Kompensationsprojekte wahrscheinlich keinerlei CO2 einspart wird.
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» Mit dem Atomausstieg wird der Strommix klima-unfreundlicher

Die Klimafreundlichkeit des E-Autos hangt maBgeblich von der Art der Stromversorgung ab. Voraussichtlich werden Mitte
April 2023 die letzten drei deutschen Atomkraftwerke abgeschaltet. Mit dem Ende der Verstromung von CO2-effizientem
Erdgas und wegen des stagnierenden Ausbaus der erneuerbaren Energien wird in Deutschland auf absehbare Zeit ein
wachsender Anteil des Stroms von fossilen Kohlekraftwerken kommen muiissen.

Da Kohle die Umwelt pro erzeugte kWh etwa doppelt so stark belastet wie Erdgas 5], werden die CO2-Emissionen der
Stromerzeugung steigen. Das ist nicht gut fir die Klimabilanz von E-Autos wie den ID.3, die auf Strom angewiesen sind.
Der CO2-Emissionsfaktor des deutschen Strommix wird in den kommenden Jahren steigen, vermutlich auf (ber 500
Gramm pro kWh.

Ehrlich gerechnet musste also die doppelte Flache an Wald in Indonesien zur Kompensation der vom 1D.3 verursachten
Emissionen bereitgestellt werden. VW plant, die Produktionszahlen seiner E-Autos weiter zu steigern. Es ist kaum
vorstellbar, wie die gigantischen Emissionen von weiteren hunderttausenden von E-Autos durch Wiederaufforstungen in
Indonesien oder sonstwo kompensiert werden kénnten.

» Der ID.3 hat eine desastrose CO2-Bilanz und sollte nicht bezuschusst werden

Die Befiirworter des E-Autos haben es geschafft, in der Offentlichkeit den Eindruck zu vermitteln, dass es &kologisch und
klimafreundlich sei. Obige Analyse der VV-Studie zeigt, dass das Fahrzeug kein CO2 einspart. Wenn man richtig rechnet,
st6Bt es bei der deutschen Stromversorgung mehr CO2 aus als vergleichbare Modelle mit Verbrennerantrieb.

Jedes E-Auto, also nicht nur der ID.3, schadet gegenwartig dem Klima, wenn es mit Kohlestrom fahrt. Sollte
Elektromobilitdt dem Klima helfen, brduchte man viel mehr Strom aus erneuerbaren Energien. Die Erzeugung von Strom
aus Wind und Sonne bleibt aber weit hinter dem Bedarf zur(ick.

[»Windstille? Wie viel Leistung bringt Windenergie? Die Antwort, mein Kind, weil3 ganz allein der Wind ... Der
Wind kann kraftig wehen wenn die Sonne kraftig scheint, er kann kréftig wehen, wenn die Sonne nicht
scheint, er kann nicht wehen, wenn die Sonne kréftig scheint und er kann nicht wehen, wenn die Sonne nicht
scheint. Addiert man die Windleistung zur Solarstromleistung erfahrt die Leistungskurve eine durchaus nicht
wegzuleugnende Glattung. Es gibt schlieBlich folgende Paarungen:« (-Egon W. Kreutzer, Elsendorf)]

Sonne Wind Ergebnis
Tagstiber viel Sonne viel Wind Spitzenertrag
wenig Sonne viel Wind mittlerer Ertrag
viel Sonne wenig Wind mittlerer Ertrag
wenig Sonne wenig Wind unzureichender Ertrag
Nachts keine Sonne viel Wind mittlerer Ertrag
keine Sonne wenig Wind unzureichender Ertrag

Tabelle SONNE - WIND - ERGEBNIS - Tagstiber - Nachts. Urheber: Egon W. Kreutzer, Elsendorf.

[»Windkraftanlagen produzieren nur, wenn der Wind auch weht und bringen ihre volle Leistung nur unter
optimalen Windbedingungen. Unter ungiinstigen Umstanden erbringen die regenerativen Energien, ganz
unabhéangig davon, wie hoch die installierte Leistung auch immer sein mag, nur einen minimalen Beitrag zur
Energieversorgung, was ohne Backup-Lésungen zum sofortigen Zusammenbruch des Stromnetzes fiihrt.«
Egon W. Kreutzer]

Damit werden auch die CO2-Emissionen der Stromerzeugung in den nachsten Jahren steigen. Wenn die Klimawende
gelingen sollte, muss der Ausstof3 von CO2 des StraBenverkehrs drastisch gesenkt werden. Die Devise muss sein: CO2
reduzieren, nicht kompensieren. Alles andere ist Augenwischerei. Die sechs VW-Mitarbeiter sind ausreichend qualifiziert,
um das zu wissen.

Unter den gegebenen Bedingungen der deutschen Stromversorgung den Absatz von E-Autos mit Kaufpramien von bis zu
9.000 € zu subventionieren, ist schlicht absurd. Es belastet den Steuerzahler, niitzt niemandem, nicht dem Klima, nicht
den Kaufern. Fir diese bleibt der Kauf eines E-Autos trotzdem teuer und sie miissen sich mit langen Ladezeiten und der
begrenzten Reichweite rumplagen.

Wir brauchen weniger und kleinere Autos. [vor allem auch leichtere Fahrzeuge unter 1000 kg ohne Fahrer! H.S.]
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[1] Entwicklung des CO2-Emissionsfaktors flir den Strommix in Deutschland in den Jahren 1990 bis 2021 (in Gramm pro
Kilowattstunde) >> statista [5].

[2] Die Emissionsfaktor in Kohledioxid-Aquivalenten fiir die EU betragt in 2021 275 Gramm/kWh. Greenhouse gas
emission intensity of electricity generation — European Environment Agency (europa.eu). Der Emissionsfaktor fur die
CO2-Emissionen diirfte niedriger sein, geschéatzt auf 250 Gramm CO2/kWh.

[3] Thess, André, D.: Sieben Energiewendemarchen, Stuttgart 2020, insbesondere S. 180ff.

[4] »VWs Bluff mit der Klimaneutralitdt. Wie Volkswagen sich mit einem wirkungslosen Kompensationsprojekt vor
moglichen CO2-Einsparungen driickt.

Volkswagen behauptet, das Imageproblem des Autos als Klimakiller gelést zu haben. Die neue Elektro-Baureihe ID sei
die erste, die ,klimaneutral* hergestellt werde. Unter dem Strich, so der Konzern, verursache die Produktion dieser Autos
keinerlei klimaschadliches CO2. Diese Erzahlung kdme VW vor allem beim just vorgestellten jingsten Zugang der ID-
Familie zupass: Beim ID.4 spricht der Konzern von einem ,,CO2-neutralen Zero-Emission-SUV*1.

SUVs gelten ungeachtet des Antriebs als besonders ressourcenintensiv und entsprechend klima- und umweltschéadlich.
Mit dem Versprechen der Klimaneutralitdt aber wirde Autofahren fast zu aktivem Klimaschutz. Das klingt zu schén, um
wahr zu sein. Und tatsachlich stimmen VWs Behauptungen nicht. Dieses Papier weist es nach« GREENPEACE,
29.9.2020. >> weiter [6]. >> Studie [4].

[5] Der CO2-Emissionsfaktor von Braunkohle betragt 1.135, von Steinkohle 852 und von Erdgas 409 Gramm pro
Kilowattstunde (g/kWh), Umweltbundesamt, Mai 2021, Seite 16 >> weiter [7].

Greenwashing oder Greenwash (,griinwaschen®, Gbertragen: ,sich ein griines Mantelchen umhangen®) ist eine kritische
Bezeichnung fiir PR-Methoden, die darauf zielen, einem Unternehmen in der Offentlichkeit ein umweltfreundliches und
verantwortungsbewusstes Image zu verleihen, ohne dass es dafir eine hinreichende Grundlage gibt. Der Begriff spielt
auf griin als Symbol fir Natur und Umweltschutz und Waschen im Sinne von Geldwasche oder sich reinwaschen an. Er
kann als Analogiebildung zu whitewashing (englisch fir schdnfarben, tbertragen: ,sich eine weiBe Weste verschaffen;
Ableitung von whitewash fur ,Sumpfkalk”) im Deutschen auch als Griinfarberei Ubersetzt werden. Das Schdnféarben von
Klimabilanzen wird auch englisch Climate-Washing genannt. (Text: Wikipedia-Artikel [8])

» Bitte nachf. Lesetipps und darunter die Videos beachten: (Liste wird stetig erweitert!!)

»Die Implosion der Elektroauto-Branche. E-Autos ohne Zukunft. Hersteller ziehen sich reihenweise zuriick. E-
Autos sollten die Rettung fir's Klima sein. EU-Plane verlangten das Aus flr Verbrenner im Jahr 2035. Doch niemand
dachte darliber nach, woher das Lithium fir die Batterien kommen sollte und woher der Strom um sie zu laden. Es
interessierte sich auch niemand Uber den Energieaufwand in der Produktion und die Fahrtlichtigkeit bei sehr hohen oder
sehr niederen Temperaturen. Die Branche ist dabei einen Bauchfleck (Bauchklatscher) zu machen.

Frankreichs Prasident Emmanuel Macron hatte einen Plan fur Millionen von Elektrofahrzeugen pro Jahr. Bundeskanzler
Olaf Scholz plante, bis 2030 15 Millionen Fahrzeuge auf Deutschlands StraBen zu bringen. Prasident Joe Biden
Ubertrumpfte alle mit einem 174-Milliarden-Dollar-Plan, um die USA zum Weltmarktfihrer zu machen.« Von Dr. Peter F.
Mayer, Wien | tkp.at, 07. Februar 2024, im KN am 08. Februar 2024 >> weiter [9].

»Toyota: Elektroautos bleiben Minderheitsprogramm. Seit einiger Zeit gibt es fast tadglich Negativmeldungen tber E-
Autos. Handler aber Hersteller ziehen sich zurlick. Nun stimmt auch der Vorstandsvorsitzende von Toyota, Akio Toyoda,
in den Chor der Skeptiker ein. Er hat erklart, dass Elektrofahrzeuge (EVs) den Automarkt niemals dominieren werden.
Batteriebetriebene Elekiroautos werden nur 30 % des weltweiten Marktanteils erreichen, sagte Toyoda voraus.

Die AuBerungen kommen zu einem Zeitpunkt, an dem Experten der Automobilindustrie Bedenken iber die Bereitschaft
der Verbraucher &uBern, sich den ,Netto-Null*-Zielen der Umweltagenda anzuschlieBen. Toyoda sagte, dass traditionelle
Brennstoffautos sowie Hybrid- und Wasserstoff-Brennstoffzellen Fahrzeuge den Rest des Marktes ausmachen werden. «
Von Dr. Peter F. Mayer, Wien | tkp.at, 25. Januar 2024 >> weiter [10].

»Das winterliche E-Auto-Akku-Desaster: Tesla und andere E-Autos in der Kalte: tote Robots.Die Leistungs- und
Speicherfahigkeit von Akkus ist stark temperaturabhangig. Bei Minusgraden fallt beides in den Keller. Dieser Winter ist
seit Ende November eindeutig kélter als in den Vorjahren. Das hat ziemlich negative Auswirkungen auf die
Verwendbarkeit von E-Autos, wie die Tesla-Friedhdfe in Chicago zeigen. « Von Dr. Peter F. Mayer, Wien | tkp.at, 24.
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Januar 2024, im KN am 26. Januar 2024 >> weiter [11].

»Winterkélte halbiert Batterieleistung: Schnee im Winter setzt E-Busse auBer Gefecht. Stell’ Dir vor, es ist Winter
und es schneit. “Damals” war das “normal”, heute setzt es Behdrden-Warnungen, der Verkehr in GroBstadten bricht
zusammen und so mancher fragt sich: woran liegt das alles? Ein Erlebnisbericht aus dem verschneiten Norwegen.

Gelegentlich schneit es ja im Winter, und je weiter nérdlich bzw. héher die Lage, desto héher die Wahrscheinlichkeit von
Schneefall. Hier in Norwegen schneit es aktuell, und dies tat es Ubrigens auch recht stark den ganzen Winter Uber,
zuletzt vor zwei Wochen, insbesondere im Sliden und Sidosten des Landes, wo die Schneemassen zu nicht
unerheblichen Problemen — Stromausfalle, blockierte StraBen und, man glaubt es kaum, “schneefrei” in Schulen — geflhrt
hat.

Im GroBraum Oslo bricht Gibrigens nahezu regelmaBig bei “zu tiefen” Temperaturen bzw. Schneefall der Offentliche
Nahverkehr zusammen, wie u.a. der eXXpress bereits im Dezember berichtet hatte: die Batterien der Autobusse machen
bei “zu niedrigen” Temperaturen schlapp, was (Ubrigens keine “Verschwérungstheorie” ist, sondern eine “dem
Hausverstand” geschuldete Binsenweisheit. Allgemein gilt, je nérdlicher bzw. weiter im Landesinneren man lebt, desto
mehr Dieselmotoren findet man.« Von Assoc. Prof. Dr. Stephan Sander-Faes, fiir tkp.at, im KN am 21. Januar 2024 >>
weiter [12].

»E-Mobilitat: Okologischer und ideologischer Irrsinn. Unverantwortliche und nicht praxistaugliche lllusion. E-
Autos sind gut fur das Marchenland. Bis zum Jahr 2030 sollen nach den Planen der Bundesregierung 15 Millionen
Elektroautos in Deutschland fahren. Doch das ist ein Wunschtraum. Teure Anschaffung und teure Batterien, lange
Ladezeiten, geringe Reichweiten und mit der Energiewende immer héhere Strompreise bremsen potentielle Kaufer.«
Von Hans-Guinter Appel | ansage.org, im KN am 08. Januar 2024 >> weiter [13].

»Der Verkauf von Elektroautos soll erzwungen werden: Autohéndler werfen das Handtuch bei E-Autos. In der EU
und den USA wird versucht die Kaufer zu E-Autos zu zwingen. Trotz massiver Stltzung der Preise mit Steuergeld
machen die Kaufer nicht mit und Handler werden in den Ruin getrieben. Fast die Haélfte der Buick-Handler in den
Vereinigten Staaten hat sich fiir eine Ubernahme durch General Motors (GM) entschieden, um den Verkauf von
Elektrofahrzeugen zu vermeiden. Verbraucherberichte zeigen, dass sich die Amerikaner zunehmend von diesen
Fahrzeugen abwenden.« Von Dr. Peter F. Mayer, tkp.at, 28. Dez. 2023, im KN am 31. Dezember 2023 >>weiter [14].

»Steuerung der Altauto-Richtlinie. Aktuelle Pldne wiirde nicht nur zur Enteignung von Fahrzeugen fiihren.Der
Staat kann ihr Auto dann kiinftig beschlagnahmen und verschrotten. Weiterhin gilt in der EU der (fir viele hdchst
unrealistische) Plan, den Verbrenner-Motor ab 2035 zu verbieten. Das ware das Ende des Individualverkehrs — im
Namen der Klimarettung. Nun arbeitet die EU an einem neuen Gesetz, das es den Staaten ermdglicht, Ihr Auto
beschlagnahmen und verschrotten zu kénnen. Sofern das Auto nicht mehr den (willkurlich?) beschlossenen Richtlinien
entspricht.

Konkret geht es um die Ausweitung und Erneuerung der ,Altauto-Richtlinie®, die nun mit einer Reihe von neuen Kriterien
erweitert werden soll. Das ist der erste Schritt. Der zweite Schritt: Sollte ihr Auto diese Kriterien nicht mehr erflllen
kénnen, wird der Besitzer enteignet, das Auto beschlagnahmt und verschrottet. Im Namen des Klimas.« Von Thomas
Oysmuiller, tkp.at, 30. November 2023 >> weiter [15].

»Fur E-Autos brauchen wir um zwei Drittel mehr Strom als bisher. Der Energiegehalt von Benzin und anderen
Kraftstoffen wird in der Regel in Kilojoule gemessen. Er kann aber auch in Kilowatt- oder Megawattstunden angegeben
werden. Brennstoffenergie und elektrische Energie sind schlieBlich beide gleichermaBen Energie. Angesichts der von der
EU angestrebten Elektrifizierung des gesamten Verkehrs verdeutlicht diese Art der Messung die Fantasie dieser Politik.
Die Menge an Elektrizitat, die bendtigt wird, um den normalen Kraftstoffverbrauch zu ersetzen, ist enorm.

Wer seine Energieabrechnungen kennt, kann sich davon leicht selbst Uberzeugen. Ein durchschnittliches Einfamilienhaus
fur eine Einkind-Familie braucht etwa 3500 kWh Strom und zwischen 15.000 bis 20.000 kWh Gas. Wobei angenommen
wird, dass Gas nur flr Heizung und Warmwasser verwendet wird, Kochen, Licht, TV etc aber den Strom verbraucht. «
Von Dr. Peter F. Mayer, tkp.at, 07. August 2023 >> weiter [16].

»Nachfrage stockt: E-Autos werden zum Ladenhiiter. Massiver Nachfrageeinbruch bei privaten Elektroautos.Der
politisch geschiirte Hype um das Elektroauto I6st sich zunehmend in Luft auf. Wie bei allen planwirtschaftlichen
Vorhaben, setzten sich letztendlich die Gesetze des Marktes durch. Diese Erfahrung scheint nun auch VW machen zu
mussen, dessen E-Auto-Geschaft in Europa offenbar vor einem massiven Einbruch steht.

Handler schlagen Alarm, weil die Auftrdge aus dem Privatbereich erheblich unter dem erwarteten Jahresziel liegen.
Davon ist das gesamte E-Auto-Sortiment des Konzerns betroffen. Eine Sprecherin rdumte ein, dass man derzeit eine
~Kaufzurlickhaltung bei den E-Autos“ splre, dies sei jedoch auch bei anderen Herstellern der Fall. Eine Analyse des
Datendienstleisters Marklines, ergab, dass Volkswagen zwischen Januar und Mai dieses Jahres in Europa 97.000 ID-
Elektrofahrzeuge gebaut, aber nur 73.000 verkauft hat. Derzeit seien die VW-Werke noch damit beschéftigt, offene
Auftragsbestande abzuarbeiten und auszuliefern, dies sei jedoch bis Herbst erledigt. Danach steht nicht nur in
Deutschland, sondern in ganz Europa, ein regelrechter Zusammenbruch der Nachfrage bevor.« Von Alexander Schwarz,
Ansage.org, im KN am 13. Juli 2023 >> weiter [17].

»Autofriedh6fe in China: Tausende neuer Elektroautos rotten einfach vor sich hin. In China gibt es riesige
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Parkplatze, auf denen fast fabrikneue Elektroautos stehen. Dahinter steckt wohl eine Masche der Hersteller, um hohe
Zulassungszahlen vorweisen zu kénnen.

In China wurden im vergangenen Jahr rund 5,7 Millionen Elektroautos zugelassen. Die Mehrzahl davon wurden von
chinesischen Herstellern wie BYD oder Xpeng produziert. Bedeutende Marktanteile hat noch Tesla, aber nur rund
200.000 lassen sich den deutschen Anbietern zuordnen. Tausende von E-Autos verrotten auf Parkplatzen in China:
Fahrzeuge sind fast fabrikneu

Doch anscheinend ist die hohe Zahl der Zulassungen aus chinesischer Fertigung zum Teil nur Fassade. Das zeigen
Videos aus China, auf denen riesige Parkplatze mit Tausenden von fast fabrikneuen Elektroautos zu sehen sind. Gezeigt
werden die Originalaufnahmen auf dem YouTube-Kanal serpentza, dessen Betreiber erklart, dass die abgestellten
Fahrzeuge Modelle von BYD aus dem Jahr 2021 sind. Sie hatten weniger als 31 Meilen auf dem Tacho und die Sitze
sind noch mit Plastikfolien Uberzogen, als ob sie gerade aus der Fabrik gekommen sind. Zudem fallt auf, dass alle Autos
ein Kennzeichen haben, also offiziell zugelassen sind.« Von Markus Hofstetter, Merkur.de, 10. Juli 2023 >>weiter [18].

»E-Autos erhéhen auch Brandrisiko in der Schifffahrt. Der Industrieversicherer der Allianz (AGCS) hat seine jlingste
Schifffahrtsstudie veréffentlicht. Darin beschéftigt sich das Unternehmen auch mit den Auswirkungen der schnell
wachsenden E-Mobilitdt auf die Branche. Demnach steigt durch Stromer in der globalen Schifffahrt die Gefahr von
Branden auf hoher See.

,Der allgemeine Trend zu mehr Nachhaltigkeit fiihrt dazu, dass verstarkt Elekirofahrzeuge und batteriebetriebene Giiter
transportiert werden®, schreibt AGCS. ,Eine weitere Gefahrenquelle ist der Transport potenziell hochentzindlicher
Lithium-lonen-Akkus, insbesondere auf Containerschiffen und Autotransportern.“« Artikel bei ecomento.de, 31. Mai 2023
>> weiter [19].

»DER VOLKSWAGEN ID.3: EINE GRUN-GEWASCHENE SCHIMARE. Stellvertretend fiir andere E-Auto-Fabrikate und
Modelle steht der Volkswagen ID.3 flr eine Uble Greenwashing-Inszenierung. Dr. Helmut Zell hat sich des Falls
Volkswagen ID.3 angenommen und sowohl die vielversprechenden Verkaufsargumente von VW als auch die fragwdrdige
politische Férderung (Subventionierung) von E-Autos kritisch hinterfragt und ad absurdum geftihrt.

Der Schwindel rund um die angebliche Umweltvertraglichkeit von E-Autos, die eine vermeintlich erheblich positivere
Klimabilanz gegentiber Verbrennern aufweisen sollen, ist geradezu grotesk. Dem Blirger und Konsumenten soll der Bér
aufgebunden werden, daB3 er oder sie sich bei Kauf eines E-Autos als verantwortungsbewusster Umweltschutzer und
"Klimaretter" mit reinem Gewissen flihlen soll. Dabei handelt es sich aber um einen arglistigen Trugschluss basierend auf
falschen Aussagen und Werten - zudem werden viele Millarden Euro Steuergelder als Subventionen vergeudet.« Von
Peter A. Weber, 7. Dezember 2022 >> weiter [20].

»Der Fall des Volkswagen ID.3. - Der Traum von der Emissionslosigkeit. Tatsdchlich stimmen VWs
Behauptungen nicht! Der Fall des Volkswagen ID.3. - Der Traum von der Emissionslosigkeit. Tats&chlich stimmen VWs
Behauptungen nicht! Die VW-Website mit der Uberschrift ,Die CO:-Bilanz des Elektro-Fahrzeugs(Link ist extern)
versichert dem Besucher stolz, dass der ID.3 kein CO2 ausstdBt: ,CO2-Emissionen kombiniert: 0 g/km?* und ,Der I1D.3 ist
der erste ,bilanziell CO2-neutrale Volkswagen.*

Wie klimafreundlich ist dieses E-Autos denn wirklich? Bei VW weil3 man, dass ein Elektroauto bei der Herstellung und bei
der Erzeugung fir den Ladestroms erhebliche Mengen an CO2 ausstoBt. Wir priifen diese Fragen anhand einer VW-
Studie, die VW-Mitarbeiter aus der Technischen Entwicklung (alle mit Doktortitel!) zum ID.3 erarbeitet haben. «.Von Dr.
Helmut Zell, NDS, im KN am 6. Dezember 2022 >> weiter [2].

»Bundesgerichtshof: AGB-Klausel zur Fernabschaltung einer gemieteten Autobatterie fiir Elektrofahrzeuge
durch den Vermieter unwirksam. BGH, Urteil vom 26.10.2022 — Xl ZR 89/21; Vorinstanz: LG Dusseldorf, Urteil vom
11.12.2019 - 12 O 63/19; OLG Dusseldorf, 07.10.2021 - 20 U 116/20

Der Bundesgerichtshof (XIlI. Zivilsenat) hat mit Urteil vom 26.10.2022 (X1l ZR 89/21) Uber die Zulassigkeit einer Klausel in
Allgemeinen Geschaftsbedingungen eines Mietvertrags Uber eine Autobatterie fur Elektrofahrzeuge entschieden, die dem
Vermieter eine Fernabschaltung der Batterie erméglicht.

Zur Sache: Der Klager hat als Verbraucherschutzverein gegen die Beklagte, eine franzésische Bank, die Unterlassung
der Verwendung von AGB-Klauseln bei Vermietung von Batterien flrr Elektrofahrzeuge geltend gemacht. Die Beklagte
vermietet Batterien fUr von ihren Kunden gekaufte oder geleaste Elekirofahrzeuge. Hierflr verwendet sie "Allgemeine
Batterie-Mietbedingungen", die ihr als Vermieterin im Fall der auBerordentlichen Vertragsbeendigung durch Kindigung
nach entsprechender Ankiindigung die Sperre der Auflademdglichkeit der Batterie erlauben. Der Klager macht geltend,
die AGB-Klausel sei unwirksam, weil sie eine unangemessene Benachteiligung der Mieter enthalte.« Quelle: MIR
Medien, Internet und Recht - Rechtsanwalt Thomas Ch. Gramespacher, November 2022 >> weiter [21].

»Griner Pfusch: Vernichtung von Steuergeldern. E-Autos werden nach Einstreichen der Forderpramie ins
Ausland verkiimmelt und kénnen beinahe als Neuwagen weiterverkauft werden. Wie alles, was diese
Bundesregierung tut, gerat auch die Férderung der E-Mobilitdt zu einer peinlichen Farce, die nichts anderes bewirkt als
die Vernichtung von Steuergeldern — im groBen Stil. Zahlen des Kraftfahrt-Bundesamtes (KBA) zeigen, dass von den
zwischen Januar 2012 und Juli 2022 in Deutschland zugelassenen 890.000 Elektro-PKW zum 1. Juli 2022 nur noch
756.517 Fahrzeuge in Deutschland gemeldet waren.
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Dies dirfte darauf zuriickzuflhren sein, dass viele E-Auto-Kaufer zunachst die Pramie einstreichen — und den Wagen
dann mit Gewinn ins Ausland verkaufen. K&ufer eines Elekiro-Autos erhalten namlich weiterhin bis zu 9.000 Euro an
Forderung, ein Teil von Rest von den teilnehmenden Herstellern als Netto-Rabatt gewahrt wird und ein Fixum von 6.000
Euro vom Staat kommt; dem Staat Ubrigens, der aktuell gerade die StraBenlaternen und Schaufensterbeleuchtung zum
Behufe des Stromsparens abschalten lasst.« Von Alexander Schwarz | ANSAGE.org, im KN am 4. September 2022 >>
weiter [22].

»Ei-ei-ei, Ei-dideldei, ID.3 - Volkswagen baut den Eidiedrei.Das stellt sich bei mir quer, denn entweder misste das -
deh-drei“ hei3en, oder ,ei-die-three®. Volkswagen heif3t ja auch noch Volkswagen und nicht folks- oder people’swagen.
Wer den Start in die Volumenproduktion von Elektroautomobilen des deutschest-denkbaren Automobilherstellers
weltweit, mit einem Namen verbindet, der zweifellos in die Kategorie ,denglisch* féllt, sendet auch damit ein subtiles
Zeichen demutiger Subordination.« Von Egon W. Kreutzer, im KN am 6. November 2019 >>weiter [23].

»Mikromobilitat: Da rollt noch was. Wie sieht es mit der Umweltfreundlichkeit der E-Roller aus? In deutschen
GroBstadten fahren und stehen seit Mitte Juni 2019 nun auch noch tausende Elektroscooter rum. Die
Arbeitsbedingungen fir die Menschen, die sie nachts aufladen, sind oft ausbeuterisch. Auch sind die Gefahrte nicht
umweltfreundlich. Doch bei der aktuellen Aufregung gerat das zentrale verkehrspolitische Problem aus dem Blick.« Von
Annette Jensen / ver.di Publik, im KN am 06. September 2019 >> weiter [24].

*040

»E-AUTO IN VOLLBRAND - Akkus reagierten | Flammen & starke Rauchentwicklung | Feuerwehr Langenfeld

»E-Auto gerat beim Laden in Brand« (Dauer 4:59 Min.)

»VW ID.3 zerst6rt, nachdem er in den Niederlanden in Flammen aufgegangen ist.Ein Volkswagen ID.3 in
Groningen, Niederlande, ist in Flammen aufgegangen, wie von Meterniews veréffentlichte Videoaufnahmen zeigen.

Der Vorfall ereignete sich am Samstagmorgen, den 14. August 2021,kurz nachdem die Fahrerin ihr Fahrzeug vom
Ladekabel getrennt hatte. Nachdem sie das Kabel herausgezogen hatte, setzte sie ihr Kind in den VW und bemerkte,
dass Rauch aus dem Auto drang. Sie nahm ihr Kind sofort aus dem Auto und brachte sich in Sicherheit, bevor der
Rettungsdienst gerufen wurde.

Obwohl die Feuerwehr zum Unfallort eilte, breitete sich das Feuer so schnell aus, dass es nicht mehr geléscht werden
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konnte, bevor das Auto vollstandig zerstdrt war. Auch ein Nissan LEAF, der hinter dem Auto stand, wurde beschéadigt. « (-
Sebastien Bell).

»Brennende E-Autos: Elektroschrott im Abklingbecken | SPIEGEL TV

Brennende Elektro-Autos sind fir viele Feuerwehren eine groBe Herausforderung. Das Léschen dauert langer als bei
Verbrenner-Motoren, einige Hersteller empfehlen eine 24-stiindige Kihlung, ansonsten kdnne sich die Lithium-Batterie
jederzeit wieder entziinden. Und auch die Entsorgung gestaltet sich schwierig: wohin mit dem Elektroschrott und dem

Léschwasser?«

»Warum Tesla, GM und andere Elektroautohersteller ein Feuerproblem haben:

Elektrofahrzeuge bieten - so wird durch GREENWASHING behauptet - einen Weg in eine griinere Zukunft, aber sie
kénnen besonders gefahrlich sein, wenn sie Feuer fangen. Wahrend Autobrénde nichts Neues sind und auch Bréande von
Fahrzeugen mit Verbrennungsmotoren ein Problem darstellen, sind Brande von Lithium-lonen-Batterien extrem fllichtig
und schwierig zu léschen, und es gibt nur wenige Ressourcen, die den Feuerwehrleuten helfen. Dariiber hinaus mussten
Autohersteller wie beispielsweise GM, Ford, Hyundai und Tesla aufgrund der Brandgefahr kostspielige Rickrufaktionen

durchfiihren. «
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»TV Doku: Brennende Elektroautos bei der Post (Dauer 11:35 Min.)

Langsam aber stetig wachst der Anteil von Elektro-Autos in Deutschland. Teile der Rettungskréafte stellt das vor neue
Herausforderungen, denn die neuartigen Fahrzeuge beinhalten auch gro3e Menge hochgiftiger Stoffe.«

»Tesla brennt unter Wasser im U-Boot-Modus - Tesla BURNS underwater in Submarine Mode (Dauer 4:14 Min.)

In diesem erstaunlichen Video zeigt lhnen Captain Durham einen Vorfall, bei dem sich ein Tesla Model X an der Polk
Street Boat Ramp in Hollywood, Florida, versehentlich in ein wassergebundenes Phanomen verwandelte. Was als
routineméaBiger Start eines Jetskis begann, nahm eine elektrisierende Wendung, als der Tesla ins Wasser fiel und
erstaunlicherweise Feuer fing und einen Unterwasserbrand entfachte, der stundenlang wiutete, bevor er erfolgreich
geborgen werden konnte.

Dieser Vorfall wirft ein Schlaglicht auf ein drangendes Problem bei Elektrofahrzeugen - die Anfalligkeit fir Salzwasser,
das zu einem Ausfall der Batterie fiihren kann. Es ist ein Weckruf fir die Elektroauto-Gemeinschaft und Bootsfahrer, die
sich der potenziellen Risiken beim Schleppen von Booten mit Elektroautos vielleicht nicht bewusst sind.
Interessanterweise entdeckte Captain Durham bei seinen Recherchen zu diesem Vorfall &hnliche erschreckende Vorfélle
auf der ganzen Welt, darunter einen in Spanien, an dem ein Model X beteiligt war, und einen weiteren in Port Moody,
BC, wo ein Mitsubishi Highlander an der Bootsrampe des Rocky Point Park ein &hnliches Schicksal ereilte.«
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> Quelle: Dieser Gastbeitrag von Dr. Helmut Zell erschien als Erstverdffentlichung am 04. Dezember 2022 auf den
.,NachDenkSeiten — die kritische Website" >> Artikel [25]. Die Formulierungen der Ubernahmebedingung fiir Artikel der
NachDenkSeiten anderte sich 2017, 2018 und 2020 mehrfach. Aktuell ist zu lesen:

"Sie kénnen die NachDenkSeiten auch unterstiitzen, indem Sie unsere Inhalte weiterverbreiten — iber ihren
E-Mail Verteiler oder ausgedruckt und weitergereicht. Wenn Sie selbst eine Internetseite betreiben, kdnnen
Sie auch gerne unsere Texte unter deutlich sichtbarer Nennung der Quelle tbernehmen, am besten gleich
nach Anfang des Textes. Schreiben Sie uns einfach kurz an redaktion(at)nachdenkseiten.de und wir geben
Ihnen geman unserer Copyrightbestimmungen eine Erlaubnis."

(26]

KN-ADMIN Helmut Schnug suchte zur Rechtssicherheit ein Gesprach mit Albrecht Miiller, Herausgeber von
www.Nachdenkseiten.de und Vorsitzender der Initiative zur Verbesserung der Qualitat politischer Meinungsbildung (IQM)
e. V. Herr Mdller erteilte in einem Telefonat und nochmal via Mail am 06. November 2017 die ausdrlckliche
Genehmigung. NDS-Artikel sind im KN fir nichtkommerzielle Zwecke Ubernehmbar, wenn die Quelle genannt wird.
Herzlichen Dank dafiir.

ACHTUNG: Die Bilder, Grafiken, lllustrationen und Karikaturen sindnicht Bestandteil der Originalverdffentlichung und
wurden von KN-ADMIN Helmut Schnug eingefigt. Fir sie gelten ggf. folgende Kriterien oder Lizenzen, s.u.. Die
Grunférbung von Zitaten im Artikel und einige zuséatzliche Verlinkungen wurden von H.S. als Anreicherung gesetzt, ggf.
auch Unterstreichungen zur besseren Wahrnehmung einzelner Aussagen und die Komposition der Haupt- und
Unteriiberschrift(en) geéndert.
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