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Autoindustrie - Comeback der Krise

von Frederik Haber, Neue Internationale 173, Oktober 2012

Im ersten Halbjahr traf es bereits die Hersteller, die v.a. Klein und Mittelklassewagen produzieren. Selbst Europas
Branchenfihrer VW verkaufte ein Prozent weniger als im Vorjahr, baute damit aber seine Marktanteile aus. Die nachst
gréBten Produzenten, Peugeot (-14%), Renault (-17%) GM und Ford (-11%) sowie Fiat (-17%) mussten schon ordentlich
Federn lassen. Bei Ford haben 4.000 Beschéaftigte schon seit Wochen Kurzarbeit. Peugeot will ein Werk bei Paris
schlieBen und 8.000 Beschéaftigte entlassen. Fiat will ein Werk bei Neapel schlieBen und bei Opel Bochum reiBen die
Gertlichte Uber eine SchlieBung nicht ab. Bis zum Jahresende soll in Bochum, Kaiserslautern und Rlsselsheim auch an
20 Tagen kurz - also nicht - gearbeitet werden.

Dieser Trend hélt an und hat jetzt auch die Premiumhersteller erfasst. Bei Audi Neckarsulm stehen in der ersten
Oktoberwoche die Bander still. Daimler, der im ersten Halbjahr noch 4% mehr Autos bauen lie3, Uberlegt eine
Drosselung der Produktion. Betroffen sind auch die Zulieferer, z.B. Bosch. Allein die Kurzarbeit bei Opel zieht 10 andere
Firmen mit. Auch wenn keine Zahlen vorliegen, kann man davon ausgehen, dass jetzt auch schon wieder
Leiharbeiterlnnen nach Hause geschickt werden.

Diese Riickkehr der Krise ist keine Uberraschung, selbst biirgerliche Okonomen haben das vorhergesagt. Es ist
offenkundig, dass auch Deutschland nicht lange auf Kosten der anderen Lander boomen kann, wenn die EU und die
Eurozone tief in der Rezession sind. Fiir uns liegen die Ursachen noch tiefer: in der Krise des Systems und im Zwang,
Uberschlissiges Kapital zu vernichten, also Fabriken zu schlieBen und Millionen zu entlassen. Dieses System ist so krank,
dass sein Weiterleben die Existenzen von Millionen kostet.

Dass sich dabei auch die Konkurrenz zwischen den einzelnen Konzernen verscharfen wird, ist klar. Ebenso, dass diese
Konkurrenz auf dem Riicken der Arbeiterlnnen ausgetragen wird. So hat Daimler angekiindigt, eine Milliarde einsparen
zu wollen, weil der Gewinn des letzten Jahres von 5,2 Milliarden nicht wieder erreicht wird und die Konkurrenten schon
damals besser abgeschnitten haben.

Wer seltsam wenig tut zur Vorbereitung auf die Krise ist die IG Metall. Es gibt Konferenzen zur Seniorenpolitik und zu
ganzheitlichen Produktionssystemen. Krise oder Widerstand gegen die Krise? Kein Thema.

» lllusionen

So sind die Belegschaften allein mit den neuen Angriffen konfrontiert und die Betriebsrate tun das, was sie in den letzten
10 Jahren gelernt haben: Beschéaftigungssicherungs-Vertrage vereinbaren - also die Stammbelegschaft auf Kosten der
Leiharbeiterinnen u.a. prekdr Beschaftigter zu schitzen oder die Arbeitszeit unbezahlt zu verldngern. So hat der
Betriebsrat beim Filterhersteller Mann und Hummel in Ludwigsburg schon Anfang des Jahres feste Quoten fir
Leiharbeiterlnnen und Befristete vereinbart. So wird denjenigen, die auch nach dem kleinen Tariferfolg der IG Metall nur
rund die Halfte des Tarifs verdienen, das Risiko flr die Arbeitsplatz-“Sicherheit* der Stammbelegschaften aufgebiirdet.

Andererseits ist es natirlich utopisch zu glauben, dass mit solchen Opfern Schutz vor wirklichen Schlidgen mdglich ist. All
diese feinen Sicherungsvertrdge kénnen bei entsprechender wirtschaftlicher Verschlechterung vom Unternehmer
gekindigt werden. SchlieBungen von Werken verhindern sie Uberhaupt nicht, wie schon die letzte Krise zeigte und die
neuerlichen Diskussionen bei Opel Riisselsheim. Bei Daimler Untertlirkheim wird umgekehrt von der Geschéaftsleitung
die Verlagerung des Motorentyps geplant, fiir den die Belegschaft in der Beschaftigungssicherung von 2012 verzichten
musste.

Gerade angesichts dessen, was die Krise dieses Systems noch bringen wird, wéare es nétig, alle Beschéaftigten der Auto-
Industrie gegen die Kapitalisten zu vereinen. lhre Gewerkschaften missten einen internationalen Solidaritatspakt
schlieBen, denn nirgendwo ist die Produktion so weltumspannend organisiert wie im Fahrzeugbau. Deshalb wird der
Kampf gegen jede Entlassung und fir Arbeitszeitverkirzung mit Lohnausgleich, fir die Integration aller prekér
Beschaftigten und Angleichung der Léhne nach oben, auch schnell die Frage aufwerfen, wer die Kontrolle Uber diese
Industrie hat, Uber Produkte und Produktion. Arbeiterkontrolle der Fabriken wird auch eine internationale Kooperation der
Fabrikkomitees erfordern.

Das ist keine Kleinigkeit. Das darf aber kein Vorwand sein, heute die Kapitalisten die massiven Verw(stungen

durchzufiihren zu lassen, die anstehen. Sie sind nur das Kehrbild von jenen Milliarden an Ressourcen, die in parallele
Entwicklung und Produktion gesteckt werden.

» Welche Zukunft?
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Die Krise der Autoindustrie tritt mit der nachsten Rezession nicht zufallig erneut in den Mittelpunkt. Schon nach dem
Einbruch der Weltwirtschaft 2008-10 konnten viele Konzerne - v.a. General Motors in den USA - nur durch staatliche
Milliardenstutzungen Uberleben. Auch der Absatz der deutschen ,Exportweltmeister wurde mit der Abwrackpramie
subventioniert - auf Kosten der Steuerzahler.

Schon vor der Krise gab es in der Autoindustrie gewaltige Uberkapazititen und Uberproduktion, die nun in einen brutalen
Verdrangungswettbewerb miinden, bei dem auch groBe Monopole auf der Strecke zu bleiben drohen. Gleichzeitig ist
auch klar, dass eine weitere Forderung des individuellen Verkehrs, die Ankurbelung des Absatzes fiir private PKW nicht
nur das Problem der Uberkapazitdten nicht I6st, sondern ,bestenfalls® vertagt. Es ist zugleich auch 6kologischer
Wahnsinn.

Daher erhebt sich im Kampf gegen die Entlassungen nicht nur die Frage von entsch&digungsloser Enteignung,
Arbeitszeitverkirzung und Arbeiterkontrolle. Jede langerfristige Perspektive muss auch die Zukunftsinteressen der
Lohnabhéangigen, ja der Menschheit im Blick haben. Daher gilt es, die Frage der Enteignung mit jener der Reorganisation
des gesamten Verkehrssystems gemafB den Mobilitadtserfordernissen der Bevdlkerung und dem Erhalt der natirlichen
Lebensgrundlagen der Menschheit zu verbinden. Das freilich ist nicht zu haben, solange in der Autoindustrie wie in der
gesamten Verkehrstechnik und Planung der Run nach Profit (iber allem steht.
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