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Das geplante Desaster der DB ist kein Versehen.

Es gibt Tater. Sie sitzen in Berlin. Und seit Jahren im Tower der DB.

Das Monster Deutsche Bahn AG zerschlagen
von Arno Luik | Verantwortlicher: Redaktion NachDenkSeiten

Das Corona-Virus ist fatal fir die Gesellschaft: Es tdtet, macht Menschen arbeitslos, zerstoért Freund- und
Bekanntschaften. Aber noch aus einem anderen Grund ist dieses Virus fatal: Dank ihm ist noch ein Minister an der
Macht, fir den es schon seit allzu vielen Monaten keinen Grund gibt, noch im Amt zu sein. Die Rede ist von Andreas
Scheuer, dem Verkehrsminister (CSU), dem Maut-Mann [3], der ohne rot zu werden vor Scham, es versteht, den gréBten
Unfug, namlich Flugtaxis, als Mobilitdtskonzept fir die Zukunft anzupreisen, der dafir gesorgt hat, dass E-Roller [4],
diese unwirdigste Art der menschlichen Fortbewegung, die Innenstadte vermdillen.

Dieser Andreas Scheuer, eigentlich unfassbar, ist der Herr lber ein Ministerium mit60 angeschlossenen Behdrden. Er ist
der Herr Uber einen Etat von 30 Milliarden Euro. Mit diesem Batzen Geld kénnte man viel im Land verbessern, gerade er,
denn er ist ja auch der Herr Uiber die Bahn AG — und dass es der Bahn gut gehen sollte, ist in Zeiten des Klimawandels
das Gebot der Stunde.

Wer sich fiir die Bahn einsetzt, der macht derzeit Punkte — das weif3 natlrlich auch Scheuer, dem auch klar ist, dass er
ist, was er nicht sein will: ein Minister auf Abruf. Und so tritt er am 30. Juni vor die Presse, prasentiert ein 80-seitiges
Dossier, nennt es ,Schienenpakt [5]“ und dieser Pakt ist voller VerheiBungen und Versprechungen, ist voller
Versprechungen und VerheiBBungen — wie man sie seit Jahrzehnten von Verkehrsministern und Bahnchefs halt immer
wieder so hort.

Ofter, schneller, plnktlicher, leiser, zuverlassiger — Bahnfahren soll nun schéner werden. Man werde deswegen viel Geld,
sehr viel Geld in die Bahn investieren, bis 2030 fast 90 Milliarden Euro. Das Ziel: Mehr Guter, ja wirklich, versprochen,
sollen auf die Schienen, die Fahrgastzahlen sollen sich verdoppeln und, ganz, ganz wichtig, die neue DB-Wunderwaffe
soll jetzt rasch zum Einsatz kommen: der Taktverkehr.

Zwischen den GroBstadten sollen ab 2025 alle 30 Minuten Zlge fahren, gine kleine Revolution® nennt das der Minister
(oh Mann, dieser Verkehrsminister misste mal auf die Fahrplane schauen: Auf den Hauptstrecken etwa Dortmund —
Frankfurt, Stuttgart — Minchen, Hamburg — Fulda, Nirnberg — Miinchen gibt es den Halbstundentakt schon langst). Aber
egal, dieser Minister ist sehr stolz auf all die Dinge, die er vollmundig verkiindet. Und dann verspricht er auch noch dies:
Auf der Renommierstrecke zwischen Hamburg und Berlin werden die Ziige schon ab diesem Dezember halbstiindlich
fahren! Scheuer: ,Es ist der Pakt fur den Takt".

Hort sich gut an. Nur:Der Pakt flir den Takt wird nie Fakt

» Realitatsverlust

Wie losgeldst von der Realitdt das ministerielle GroBgetdne ist, zeigt sich schon an dieser Renommierstrecke: Die wird
im Herbst 2021 fir zehn Wochen komplett gesperrt, Fahrplane ade (nur in Klammern: So etwas wie Vollsperrungen
ganzer Strecken Uber zig Kilometer, bei der Bahn AG heute der Normalfall, gab es bei der Deutschen Bundesbahn nie.
Da wurde meist unbemerkt von den Reisenden unterm ,rollenden Rad“ repariert — die angeblich so verschnarchte
Beamtenbahn war da fix).

Wie losgelést von der Realitdt dieser Minister agiert, agieren darf, zeigt sich auch daran: Eigentlich sollte am
vergangenen Dienstag der sogenannte ,Zielfahrplan® fir das Jahr 2030 prasentiert werden, der integrale Taktverkehr flr
Deutschland. Aber das hat nicht geklappt, weil es doch noch ein paar Leute im Bahntower [6] und im Verkehrsministerium
gibt, die wissen, dass dieser Taktverkehr, der in der Schweiz seit langem normal ist, nicht zu realisieren ist. Es ist in den

vergangenen Jahren — seit der Bahnreform 1994 und dem damit angestrebten Bdrsengang — einfach zu viel zerstért

worden, so viel, dass diese Bahn heute in einem fast nicht mehr reparablen Zustand ist. Das iskeine Polemik, nein.

Dass Scheuer seine Plane nun als kleine Revolution* Uberhéht, zeigt nur seine Unwissenheit in Sachen Bahn.
Taktverkehr ist eine uralte Sache, den gab es schon 1904 bei der Kéniglich-PreuBischen Staatsbahn (P.St.B. [7]), da
hieB3 er ,Rhythmischer Zugverkehr®, den gab es schon in den friihen 30er Jahren des vergangenen Jahrhunderts im
Ruhrschnellverkehr (RSV [8]), den gab es ab 1979 bei der Deutschen Bundesbahn.
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Deutschland, fast vergessen, war Uber 100 Jahre lang, bevor es zum Autoland wurde, ein Bahnland, Vorbild fir die
Bahnen weltweit, Vorbild auch fur die Schweiz, die heute in Sachen Bahn so bewundert wird. Vorbei. Das nahezu
Perfekte wurde kaputtgemacht. Das wissen die Verantwortlichen bei der Bahn und der Politik, und ihre Versprechungen,
auch das wissen sie, sind Marchenerz&hlungen. Und auch das, leider, ist keine Polemik.

Wie hoffnungslos inkompetent die Verantwortlichen agieren, komplett an der Wirklichkeit vorbei, zeigt gerade dieser
angestrebte Halbstundentakt. Wenn er realisiert wird, wird er fir die Blirger wenig bringen, aber eine sehr teure Sache
werden, denn: Es gibt StoBzeiten, zu denen mehr Zige gebraucht werden, und es gibt Flauten und saisonale
Schwankungen.

Als die Eisenbahner noch Profis waren und nicht (iberzahlte Azubis aus bahnfernem Gewerbe (BahnchefHeinz Otto Diirr
[9]: Autoindustrie, Bahnchef Hartmut Mehdorn [10]: Auto- und Luftfahrtindustrie, BahnchefRidiger Grube [11]:
Autoindustrie, Bahnchef Richard Lutz [12]: eifriger Schiiler von Dirr, Mehdorn, Grube), wusste man das, hatte man auch
noch das fachliche Knowhow, um flexibel auf die Kundenstrdme zu reagieren. So gab es zum Beispiel an Ostern,
Weihnachten und zum Ferienbeginn sogenannte Vor- und Nachzuige zu den fahrplanmaBigen Zlgen, damit die Kunden
bequem reisen konnten.

Und heute? Da kosten die Fahrkarten zu den StoBRzeiten, etwa an Ostern, deutlich mehr, aber dafiir darf man dann in
den hoffnungslos tberflllten Zlgen vor den Toiletten auf dem Flur sitzen.

Ein Blick in die alten Fahrplane zeigt, wie modern friiher die Bahn war, zum Beispiel im letzten Friedenssommer 1939. Da
fuhr man dichtgetaktet, wenn nétig: Abfahrt von Hamburg HBF nach Berlin: 7:03 Uhr, 7:10 Uhr, 8:10 Uhr. Rickfahrt von
Berlin nach Hamburg: 18:11 Uhr, 18:26 Uhr, 18:35 Uhr. Am spaten Vormittag, am frilhen Nachmittag fuhren
entsprechend der Nachfrage weniger Zlige, da fuhren sie dann im Stundentakt.

Also: Was bringt ein starrer Halbstundentakt, wenn morgens und abends fir zwei Stunden viele Pendler die Ziige
dringend brauchen, danach aber die Ziige dann fast leer sind? Dann ist der Halbstundentakt rausgeworfenes Geld. Der
auBerdem, und das zerstort wieder Geld, den Glterzugverkehr behindert.

Nein, was Scheuer & Lutz an jenem Dienstag prasentierten, lasst nichts Gutes flr die Bahn erwarten — da ist keine
Strategie erkennbar, nicht mal die profansten Fragen werden beantwortet: Wo sollen denn plétzlich die Zige und das
Personal herkommen? Wo sollen die erforderlichen Strecken plétzlich herkommen?

Um auf den Standard der Schweiz zu kommen, was das Minimum fir den so oft bejubelten Hochtechnologiestandort
Deutschland wére, musste das Bahnnetz augenblicklich um 25.000 Kilometer erweitert werden — ein Ding der
Unmdglichkeit. ,Pitoyabel” [erbarmlich, klaglich; H.S.], héhnen Schweizer Zeitungen, sei die Situation bei der Deutschen
Bahn.

Wie bedauernswert die Lage ist, dokumentieren ein paar Zahlen: Hatte die Bahn 1994 noch 130.000 Weichen und
Kreuzungen, sind es heute gerade noch 70.000 Stiick, war die Netzldnge 1994 noch tber 40.000 Kilometer, sind es heute
noch 33.000 Kilometer, hatte die Bahn vor zwdlf Jahren noch knapp 120.000 Giiterwagen, sind es heute noch 65.000,
und die sind im Schnitt gut dreiBig Jahre alt. Gab es 1994 noch knapp 12.000 Gleisanschlisse fur die Industrie, sind es
heute knapp Uber 2000.

Und noch etwas: Seit 1994 sind Uber hundert GroB- und Mittelstddte vom Fernverkehr abgehangt worden, etwa Potsdam,
Chemnitz, Bremerhaven, Krefeld, Trier, Heilbronn. Fir 17 Millionen Blrger ist das Bahnfahren unattraktiver gemacht
worden.

Wohin man blickt: Abbau, Zerfall.
» Fiir diese Zerstorung gibt es natiirlich Tater:

Sie sitzen, Damen und Herren, im Bahntower, im Verkehrsausschuss, im Verkehrsministerium und im Bundeskanzleramt,
dort vor allem, da wird bestimmt, wer Bahnchef sein darf. Zum Beispiel Hartmut Mehdorn. Dass Mehdorn, dieser Bahn-
Azubi, 1999 an die Spitze der Bahn kam, ist fatal. Als er die Konzernflihrung bernahm, machte die Bahn noch 95
Prozent ihres Umsatzes in Deutschland und iber 90 Prozent mit dem Fahren von Zlgen. Heute macht die Bahn AG weit
Uber 50 Prozent ihres Umsatzes im Ausland und tber 50 Prozent mit, wie sie es nennt, ,Non-Rail-Aktivitaten*.

Die Deutsche Bahn ist in 140 Landern aktiv — zu Luft, zu Wasser und auf dem Land, in Landern wie Aserbaidschan,
Usbekistan, Mongolei, Sri Lanka, Mauritius, Trinidad-Tobago, Aruba oder Madagaskar. Deutsche Steuergelder, weit Gber
zehn Milliarden Euro, wurden investiert, um die Deutsche Bahn AG zu einem weltweit operierenden Logistikkonzern zu
transformieren. Ein finanzieller GroBeinsatz, der sich nie amortisieren wird. Diese Bahn AG ist ein weltumfassendes
Reich, in dem die Sonne nie untergeht, aber die Bahn hierzulande ist blo3 noch ein lastiges Anh&ngsel.

Der Steuerzahler zahlte und zahlt fir diese unverantwortliche Transformation der Bahn (Politik und auch Medien

schauten weg oder fanden es gut, was da im neoliberalen Privatisierungsrausch entstand), doch jetzt wird die Rechnung

fir das selbstproduzierte Desaster prasentiert: Unpinktlichkeit. Zerfall. Verkommene Bahnhoéfe auf dem Land, oft
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verdreckt, ohne Personal, ohne Service, ziemlich trostlos alles.

Wird es nun mit diesem Schienenpakt, diesem ministeriell bejubelten Masterplan, der merkwirdigerweise von 25
Organisationen, etwa dem NABU [13], der Deutschen Umwelthilfe, Gewerkschaften, Unternehmen mitgetragen wird,
besser?

» Gibt es nun eine Riickkehr zur Vernunft?

Vielleicht. Wohl eher nicht. Aber gegen besseres Wissen will ich die Hoffnung nicht verlieren — auch wenn ich nicht sehe,
dass sich etwas zum Besseren andert. Denn die Verantwortlich agieren weiterhin unverantwortlich: Sie propagieren
wieder milliardenschwere GroBprojekte, unékonomische Rennstrecken, unékologische Tunnelbauten. Milliarden Euro
werden gerade in Minchens zweite Stammstrecke versenkt, weitere vielleicht demné&chst im Frankfurter Untergrund,
schon seit Jahren bei Stuttgart 21.

S 21 kostet derzeit Oberacht Milliarden Euro. Jetzt wird es nochmals um viele Milliarden teurer und damit zum
endgultigen Wahnsinnsprojekt: Am Flughafen soll nun, um Engpasse zu vermeiden, ein zehn Kilometer langer Tunnel
gebaut werden, darlber hinaus sind weitere Tunnel angedacht, alles in allem so um die 40 Kilometer zusatzlicher Réhren
im Untergrund (zur Erinnerung: S 21 hat schon jetzt ein 60 Kilometer langes Tunnelwirrwarr unter Stuttgart) und damit
zusatzliche Kosten von rund sieben bis acht Milliarden Euro — damit dieser Unsinnsbahnhof eventuell irgendwie ein wenig
funktioniert, aber trotz des gigantischen Geldeinsatzes definitiv das verhindert, was propagiert wird: den Taktfahrplan.
Den Taktfahrplan, den der alte Kopfbahnhof [14], der perfekt war und trotz der mutwilligen Zertrimmerung noch immer
fast perfekt ist, mihelos schaffen wiirde.

Die Bahnverantwortlichen machen gerne gute Dinge kaputt: Deutschland hat ein perfektes Zugleitsystem. Nun soll das
Perfekte — wie bei S 21 — durch etwas Unperfektes ersetzt werden. Und — wieder wie bei S 21 — mit einem gigantischen
Geldeinsatz. Obwohl die Schweiz mit ETCS [15] (European Train Control System, deutsch Europaisches
Zugbeeinflussungssystem) schlechte Erfahrungen macht, wird es als alternativios bezeichnet. Dabei, das zeigen die
Schweizer Erfahrungen, ist dieses System sehr anfallig, unzuverlassig in Bahnhdfen, Tunneln, auf Mischstrecken — und
deutlich weniger leistungsfahig als das jetzige System. Aber daflr ist es siindhaft teuer. Seine Implementierung wird weit
Uber 20 Milliarden Euro kosten — ein riesiges Subventionsprogramm fiir ein paar Konzerne.

Und auf der Strecke bleibt ein verniinftiger Bahnverkehr.

Egal. Die Bahnverantwortlichen, vor allem Scheuer und BahnvorstandsmitgliedRonald Pofalla [16], auch so ein Bahn-
Azubi, schwarmen von Digitalisierung, wahrend analog so viel im Eimer ist und es an so vielem fehlt: Mitarbeitern,
Schienen, Lokomotiven, Ziigen, Reserven. So desolat ist die Lage, dass Uberforderte Mitarbeiter nachts in den
Ausbesserungswerken, wie mir einer erzahlte, ,vor Wut und Verbitterung aufschreien, weil wir die Schnauze vollhaben
von den kaputten Toiletten in den ICE-3-Zlgen*.

Es ist Zeit fiir ein zweite Bahnreform, Zeit, das birokratische Monster ,Bahn AG* mit seinen acht Bahngesellschaften und
seinen Hunderten von Subunternehmen und Beteiligungen zu zerschlagen, sich von den unseligen Auslandseinsatzen
zurickzuziehen und sich auf das zu besinnen, flr das die Birger hierzulande viel Geld ausgeben: Fir einen ordentlichen,
kostengiinstigen Bahnverkehr, der auch auf dem Land abseits der ICE-Prestigestrecken funktioniert, der so seinem
grundgesetzlichen Auftrag endlich gerecht wird, ndmlich: dem Allgemeinwohl verpflichtet zu sein

Arno Luik, Autor des Buches ,Schaden in der Oberleitung"”.

Arno Luik, Jahrgang 1955, war Reporter fir Tempo und die Wochenpost, Autor fir Geo und den Tagesspiegel, er war
Chefredakteur der taz (1995/96) und ist seit 2000 Autor beim Stern. Fir seine Berichterstattung in Sachen Stuttgart 21
erhielt er 2010 den “Leuchtturm fiir besondere publizistische Leistungen” des Netzwerks Recherche. Bei der Anhérung
des Deutschen Bundestags ,Offene Fragen zum Bahnhofsprojekt Stuttgart 21 aufklaren” im Jahr 2015 wurde Luik als
Sachverstandiger gehort.

"Schaden in der Oberleitung. Das geplante Desaster der Deutschen Bahn! von Arno Luik. Verlag Westend, 296
Seiten, Paperback, Erscheinungsdatum: 02.09.2019, ISBN 978-3-86489-267-7. Preis 20,00€. Das Werk ist auch als
eBook flr 13,99€ erhaltlich, die ISBN 978-3-86489-754-2.

»Sie haben es wahrscheinlich schon gemerkt, dass alle unsere Klos defekt sind. Ich wei3 auch nicht, warum das so ist.
Aber auf Gleis 3 steht ein Zug, dort funktionieren die Klos. Wenn Sie also unbedingt missen — gehen Sie durch die
UnterfUhrung ruber, wir warten auf Siel« (DB)

Nachfolgend eine kurze Beschreibung und die Inhaltstibersicht:

Das Desaster der Deutschen Bahn ist kein Versehen. Es gibt Tater. Sie sitzen in Berlin. In der Bundesregierung, im
Bundestag. Und seit Jahren im Tower der Deutsche Bahn. Kritik an der Deutschen Bahn bleibt oft stehen bei lustigen
Englischfehlern, falschen Wagenreihungen oder ausfallenden Klimaanlagen. Doch die Malaise liegt im System: Seit der
Bahnreform im Jahr 1994, nach der die Bahn an die Bérse sollte, handeln die Bahn-Verantwortlichen, als wollten sie die
Menschen zum Autofahrer erziehen.
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Arno Luik, einer der profiliertesten Bahn-Kritiker, 6ffnet uns mit seinem Buch die Augen. Konkret geht es um Lobbyismus,
Stuttgart 21, um Hochgeschwindigkeitsziige, um falsche Weichenstellungen, kurz: um einen Staatskonzern, der auBer
Kontrolle geraten ist. 10 Milliarden jahrlich pumpen wir Steuerzahler in die Deutsche Bahn - dafir ist sie dann in 140
Landern der Welt im Big Business tatig. Aber hierzulande ist die Bahn eine echte Zumutung: Die Ziige fahren immer
unplnktlicher, oft fahren sie gar nicht und manchmal sind sie ein Risiko fur unser Leben. "lch wirde Sie ja gerne hauen.
Aber Schlage bringen nichts, Sie bleiben ja doch bei Ihrer Meinung." Bahnchef Hartmut Mehdorn zu Arno Luik, 2007.
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Lesetipps weiterer Bahn-kritischer Artikel:
»Die Deutsche Bahn: Fortbewegung unter Drittweltniveau

Von den Leiden eines Bahnreisenden der Deutschen Bahn AG: Ein Tatsachenbericht. An jedem Tag wird Millionen
Nutzern der Bahn frech in Erinnerung gerufen, dass es sich bei diesem Staatskonzern um ein tber viele Jahren hinweg
kaputtgespartes, marodes Unternehmen handelt — falls sie sich dessen immer noch nicht bewusst sein mégen. Wer
jedoch trotzdem der lllusion nachhangt, dass sich an diesem Zustand innerhalb eines nur halbwegs Uberschaubaren
Zeitraums jemals etwas &ndern kdnnte, dlrfte sich im Lande Utopia wiederfinden.« Von Klaus RiBler / ANSAGE.org, im
KN am 18. Juli 2025 >> weiter [17].

»Die Deutsche Bahn ist eine Katastrophe. Kaputter, teurer, tot:

Deutsche Bahn soll weiter sparen. Marode und unzuverldssig: Die Deutsche Bahn ist eine Katastrophe. Mehr
investieren? Fehlanzeige. FDP-Minister Volker Wissing will weiter sparen: Zehntausende Mitarbeiter soll das
Unternehmen entlassen, weitere Strecken stilllegen und die Preise hochschrauben. Hauptsache, die Vorstandsboni
flieBen.« Von Susan Bonath | RT DE, im KN am 07. Sept. 2024 >>weiter [18].

»Das geplante Desaster der Deutschen Bahn ist kein Versehen.Schaden an der Oberleitung.
Es gibt Téater. Sie sitzen in Berlin. Und seit Jahren im Tower der DB. Das Monster Deutsche Bahn AG zerschlagen«< von
Arno Luik, NachDenkSeiten, im KN am 9. Juli 2020 >>weiter [2].
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»Die Deutsche Bahn diskriminiert Menschen mit Behinderung.

10 Jahre UN-Behindertenrechtskonvention gehen an der Bahn vorbei Deutschland hat die UN-
Behindertenrechtskonvention (UN-BRK [19]) vor 10 Jahren unterzeichnet. Die Unterschrift gaukelt guten Willen vor. Die
Umsetzung lasst auf sich warten — etwa wie beim Pariser Klimaabkommen. Deutschland profiliert sich international als
Klimaretter. Im Inland kiindigt es die Klimaziele auf und blockiert die Energiewende. Die UN-BRK hat eine inklusive
Gesellschaft ohne Barrieren und Diskriminierung zum Ziel. Wir sind in vielen Bereichen noch sehr weit von diesem Ziel
entfernt.« von Cécile Lecomte, 4. April 2020, im KN am 12. Mai 2020 >>weiter [20].

»\Wie aus Post, Telekom und Bahn globale Player wurden.

Und wie sie ihren gesellschaftlichen Auftrag vernachlassigen! In Brandenburg schlieBen die Postfilialen, dafir ist die
Deutsche Post DHL heute der einzige Logistikkonzern, der jedes Dorf in Syrien, Libyen und dem Jemen beliefert [21]. In
der Eifel reiht sich Funkloch an Funkloch, daflir hat die Deutsche Telekom in den USA bereits im Dezember das erste
5G-Netz mit nationaler Abdeckung in Betrieb genommen [22]. Im Hunsriick werden die Bahnhofe stillgelegt, dafir baut
die Deutsche Bahn in Katar eine Metro [23]. Drei Falle, ein Phanomen — die privatisierten Staatsbetriebe haben sich mit
Milliardeninvestitionen zu globalen Konzernen gemausert und erfillen im eigenen Land zusehends nicht mehr die
Grundversorgung. Und dazwischen gibt es sogar einen Zusammenhang.« von Jens Berger, im KN am 20. Februar 2020
>> weiter [24].

»Meridian-Zug aus den Gleisen gesprungen.

Besteller-Entgelt ein Mix aus Fahrpreiserlésen und Steuermitteln. Wer, wie ich, praktisch nie mehr selbst Bahn fahrt, weil
der n&chste brauchbare Bahnhof einfach zu weit weg ist, um mit der Bahn schnell weit weg zu kommen, erféhrt nur durch
solche Meldungen [25] davon, dass die Bahn als Aktiengesellschaft im hundertprozentigen Bundesbesitznicht das ist,
was sich auf jenem Schienennetz bewegt, das der DB Netz AG gehdrt, die wiederum eine hundertprozentige Tochter der
hundertprozentig im Staatbesitz befindlichen Deutsche Bahn AG ist, aber nur 87,5% des deutschen Streckennetzes
betreut. Der Rest ist schon wieder fremd vergeben.« von Egon W. Kreutzer, 23. Nov. 2019, im KN am 17. Dez. 2019 >>
weiter [26].

> Quelle: Dieser Text erschien als Erstverdffentlichung am 06. Juli 2020 auf den NachDenkSeiten — die kritische
Website* >> Artikel [27]. Die Formulierungen der Ubernahmebedingung fir Artikel derNachDenkSeiten &nderte sich
2017, 2018 und 2020 mehrfach. Aktuell ist zu lesen:

"Sie kénnen die NachDenkSeiten auch unterstiitzen, indem Sie unsere Inhalte weiterverbreiten — tber ihren
E-Mail Verteiler oder ausgedruckt und weitergereicht. Wenn Sie selbst eine Internetseite betreiben, kénnen
Sie auch gerne unsere Texte unter deutlich sichtbarer Nennung der Quelle Gbernehmen, am besten gleich
nach Anfang des Textes. Schreiben Sie uns einfach kurz an redaktion(at)nachdenkseiten.de und wir geben
Ihnen geman unserer Copyrightbestimmungen eine Erlaubnis.”

(28]

KN-ADMIN Helmut Schnug suchte zur Rechtssicherheit ein Gesprach mit Albrecht Miiller, Herausgeber von
www.Nachdenkseiten.de und Vorsitzender der Initiative zur Verbesserung der Qualitat politischer Meinungsbildung (IQM)
e. V. Herr Muller erteilte in einem Telefonat und nochmal via Mail am 06. November 2017 die ausdrickliche
Genehmigung. NDS-Artikel sind im KN flr nichtkommerzielle Zwecke Ubernehmbar, wenn die Quelle genannt wird.
Herzlichen Dank daftir.

Die Wiederveréffentlichung im KN wurde auch vom Autor Ulrich Heyden autorisiert. Herzlichen Dank dafur.
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