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Fir die 15-Minuten-Stadt:
Paris hebt 70’000 Parkplatze auf

von Felix Schindler, Zirich | Redaktion INFOsperber [3]
Anne Hidalgo, Blurgermeisterin von Paris, hat mit einem beispiellosen Umbau ihrer Stadt begonnen.

Die Wahlberechtigten von Paris kénnen nicht behaupten, sie hatten nicht gewusst, worauf sie sich einlassen. Als sie
Anne Hidalgo [4] in diesem Sommer fiir eine zweite, sechsjahrige Amtsperiode wahlten, war allen klar, dass die
Sozialistin mit ihrem Kabinett die Stadt umbauen will. Zu einer griinen Stadt, zu einer Stadt der kurzen Wege. Aber auch
zu einer Stadt mit weniger Parkplatzen und weniger Autos.

» Jeder zweite oberirdische Parkplatz soll umgenutzt werden

Hidalgo nahm das Symbol von Fortschritt, Freiheit, Unabhangigkeit und Wohlstand ins Visier — und wurde Ende Juni mit
der Halfte aller Stimmen gewahlt. Sie erhielt mehr Stimmen als ihre beiden Herausforderinnen Rachida Dati (Les
Républicains, 31,7%) und Agnés Buzyn (La République en Marche, 13,7%) zusammen. Nun setzt Hidalgo die ersten,
weitreichenden MaBnahmen um, die sie wahrend des Wahlkampfs versprochen hatte.

Am Dienstag kiindigte der stellvertretende BiirgermeisterDavid Belliard [5] (Europe Ecologie — Les Verts) in der Zeitung
«Le Parisien» an, die Stadtregierung werde in den kommenden sechs Jahren 70’000 oberirdische Parkplatze aufheben
und fir andere Zwecke umnutzen — namentlich zu Griinflachen, Spielplatze sowie Rad- und Fusswege.

Damit wird in der Stadt jeder zweite oberirdische Parkplatz verschwinden, von den550°000 verbleibenden Parkplatzen
befinden sich 480°000 in Einstellhallen. Warum? Laut Belliard werden in Paris13 Prozent aller Fahrten mit dem Auto
gemacht. Darum sei es «abnormal», dass das Auto immer noch50 Prozent der &ffentlichen Flache der Stadt in Anspruch
nehme.

» Niedrigere Geschwindigkeit, weniger Tote

Nur wenige Tage zuvor sagte Beillard der Nachrichtenagentur AFP, dass in Paris ab dem kommenden Jahr auf
Autostrassen Tempo-30 gelten soll — und zwar flachendeckend in der ganzen Stadt. Einzige Aushahme ist die
Ringautobahn Périphérique [6]. Nachste Woche beginnt eine Konsultation der Offentlichkeit zu diesem Plan. Der Effekt
von geringeren Geschwindigkeiten ist weitgehend unbestritten: Weniger Unfélle und geringere Unfallschwere, weniger
Larm, weniger Luftverschmutzung, weniger CO2-Ausstoss.

Das Ziel, dass Anne Hidalgo und David Belliard verfolgen, heisst «15-Minuten-Stadt» Paris, ville du quart d'heure [7];
H.S.] — eine Stadt, in der alles, was der Mensch im taglichen Leben braucht, innerhalb von fiinfzehn Minuten erreichbar
sein soll, namentlich Lebensmittelgeschafte, Parks, Cafés, Sportanlagen, Gesundheitszentren, Schulen und
Arbeitsplatze. Und das alles vorzugsweise zu Fuss oder mit dem Velo (Fahrrad). Das Autofahren soll nicht verdrangt
werden, aber es sollen jene bevorzugt werden, die das Auto wirklich brauchen: Logistik, Gewerbe, Personen mit
eingeschréankter Mobilitat.

Von der Verkehrsachse zu einer Flache, die mdglichst viele Funktionen fiir méglichst viele Menschen erfillt.(pd)

Bereits wahrend ihrer ersten sechsjahrigen Amtszeit wandelte Hidalgo SchnellstraBen entlang der Seine in Flaniermeilen
und Radwege um. Sie gehérte zu den ersten, die nach dem Corona-Ausbruch temporare Radwege errichten liess, um

die Fortbewegung trotz Abstandsregeln zu vereinfachen. Die friiher chronisch verstopfte, drei Kilometer lange 'Rue de
Rivoli [8]', an welcher der 'Palais du Louvre' steht, ist heute ein Radweg.

» Ein ruhigeres Leben

Das theoretische Konzept der Finfzehn-Minuten-Stadt lieferte Carlos Moreno, Professor an der 'Université Paris 1
Panthéon Sorbonne'. Gegenliber der britischen Zeitung «Guardian» sagte Moreno: «Wir wissen, dass es fiir Menschen
besser ist, in der Nahe ihres Wohnortes zu arbeiten. Wenn sie in der Ndhe einkaufen, die Freizeit verbringen und die
notwendigen Dienstleistungen verflgbar sind, kbnnen die Menschen ein ruhigeres Leben flhren.»

Jedes einzelne Quartier der «Finfzehn-Minuten-Stadt» soll sechs grundlegende soziale Funktionen erfiillen: Leben,
Arbeiten, Versorgen, Sorgen, Lernen und Geniessen. Damit das Konzept funktioniert, miissen laut Moreno vier Prinzipien
gewahrleistet werden.
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« Die Bedrfnisse missen in der Nahe erflllt werden kénnen, damit lange Wege vermieden werden.
« Die Angebote missen vielfaltig sein, damit alle téglichen Bedlrfnisse der Bevdlkerung abgedeckt werden.
« Die Dichte der Quartiere muss hoch sein, damit die Angebote von gentigend Menschen wahrgenommen werden.

« Das Konzept muss allgegenwartig sein, das heisst, sich Uber eine gesamte Stadt erstrecken, damit die Finfzehn-
Minuten-Stadt fur jede/n verfligbar und erschwinglich ist.

Das Konzept der Finfzehn-Minuten-Stadt beschrankt sich also nicht einfach darauf, Autostrassen in Radwege
umzuwandeln, sondern eine stadtische Nahe zu erzeugen und Flachen mit einer grossen Aufenthaltsqualitéat zu schaffen
— insbesondere fiir Kinder. So sind Spielplatze und temporare Fahrverbote im Umfeld von Schulen Bauteile der
menschenfreundlichen Stadt. Eine grosse unbewaffnete Einheit der Gendarmerie werde die Sicherheit der Birger und
stadtische Angestellte die Sauberkeit der Stadt gewahrleisten.

» Die Idee erntete vor 60 Jahren Spott und Verachtung

Im «Guardian» erklart Moreno auch, wo er die grosste Schwierigkeit fir die Realisierung der 15-Minuten-Stadt sieht:
beim Weg zur Arbeit. «Die Jobs der Menschen sind oft weit von ihren Hausern entfernt. Aber wir missen das
Uberdenken.» Im Artikel vom Februar dieses Jahres sagte Moreno: dst es immer notwendig, irgendwo aufzutauchen, um
physisch vor dem Chef prasent zu sein?» Corona hat bereits einen Monat spater den Beweis geliefert, dass die
physische Préasenz beim Arbeitgeber nicht in jedem Fall und jederzeit zwingend ist.

Das Konzept der stadtischen Nahe geht auf die amerikanisch-kanadische Autorindane Jacobs [9] zurlick, die 1961 den
Klassiker «The Death and Life of Great American Cities» verfasste. [kompl. Buch [10], 472 Seiten, 22,66 MB; H.S.]
Damals galt die 'Charta von Athen [11]' (La charte d’Athenes) als Massstab, die funktionale Trennung von Wohnen,
Einkaufen, Gewerbe und Industrie als Ideal des Stadtebaus. Jacobs schrieb damals: «Ein Quartier ist nicht nur ein
Zusammenschluss von Gebauden, sondern auch ein Netz sozialer Beziehungen, eine Umgebung, in der sich Geflhle
und Sympathie entfalten kénnen.»

Vor 60 Jahren erntete Jacobs Spott und Verachtung von einflussreichen Stadtplanern flr ihr Buch — heute wird Paris
nach diesen ldealen umgestaltet.

Felix Schindler, Ziirich >> felix.schindler @ infosperber.ch
Lesetipps:

»Paris, die Stadt der 15 Minuten in Bildern Platz, Schule oder StraBBe: Entdecken Sie in Bildern, wie die Viertelstunde
Stadt das lokale Leben der Pariser verandern kénnte. Die Stadt der Viertelstunde ist eine Gelegenheit, das Pariser
Kiezleben neu zu denken. Das Ziel: Paris zur Stadt der N&ahe zu machen, in der man alles, was man braucht, nur eine
Viertelstunde von zu Hause entfernt finden kann. Die Viertelstundenstadt ist auch eine Antwort auf den Klimanotstand, da
sie dazu beitragt, den mit dem Reisen verbundenen Kohlenstoff-FuBabdruck zu begrenzen und die aktive Mobilitat (zu
FuB gehen und Rad fahren) zu férdern.

Entdecken Sie mit dem "Vorher/Nachher"-Modul die Veranderungen, die an drei wichtigen Orten im taglichen Leben der
Pariser stattgefunden haben: in der Schule, auf der StraBe und auf einem Quartiersplatz. Schieben Sie einfach den
Balken auf dem Bild, um das Vorher und Nachher zu sehen.« >> weiter [12]. (Bildgrafiken).

»Die Neuerfindung der Stadt. Die Dominanz des Autos brechen: Einen radikalen Plan dazu prasentiert die britische
Millionenstadt Birmingham«. von Felix Schindler, Ziirich / Redaktion INFOsperber, / 18. Jan 2020 >>weiter [13].

»Stadtplanung als soziale Bewegung, was es bedeutet, ein Urbanist zu sein«

In der gesamten Geschichte der Stadtplanung, und mit Ausnahme einer kurzen Periode in den 1960er Jahren, ist sie nie
direkt in das offentliche Bewusstsein als etwas eingetreten, das soziale Gerechtigkeit herbeifiihren und zu einem
besseren Leben flihren kann. Stédte sind die Bausteine von Nationen. Sie sind wirtschaftliche Kraftzentren, die jeden
technologischen Fortschritt in der Geschichte der Menschheit entwickelt oder hergestellt haben. Stadte sind die
Eckpfeiler der modernen Gesellschaft. Aber Stadte sind noch mehr als das: "Stadte sind fiir Menschen da. Ein Ort flr
ihre Hoffnungen und Trdume, ihre Arbeit und ihr Spiel, ihr Zuhause und die Heimat ihrer Kinder. Stadte sind lebendig und
haben Persénlichkeiten, jede anders als alle anderen und jede in stdndigem Wandel." (-Richard Bartlett, AlA.)

Stadte werden von Menschen und fiir Menschen gebaut. Als Bewohner von Stédten oder als diejenigen, die von den
Vorteilen der Stadte profitiert haben, haben wir nicht nur die Verantwortung, ihren weiteren Wohlstand zu sichern,
sondern auch dafur zu sorgen, dass die sozialen, wirtschaftlichen und kulturellen Vorteile, die sie mit sich bringen,
mdglichst viele Menschen erreichen und mdglichst viel Gutes bewirken.
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Es liegt in unserer Verantwortung, daflir zu sorgen, dass die Stadte die Bedlrfnisse aller sozialen und wirtschaftlichen
Gruppen erfilllen, dass die Stadte sichere Orte fir Kinder und ein Zuhause flr altere Menschen bieten kénnen. Es liegt in
unserer Verantwortung, daflr zu sorgen, dass die Penthouse-Wohnungen flr die Wohlhabenden nicht die Bereitstellung
von Wohnraum fiir diejenigen am Rande der Gesellschaft beeintrachtigen.

»Immer schneller, immer weiter. Mit einem Hyperloop durch luftleere Réhren. Der technologische Fortschritt
ermdglicht uns, immer schneller zu Reisen. Trotzdem sparen wir keine Zeit. Hier ist der Grund daflr. 56 Minuten dauert
die Reise von Zirich nach Bern im Intercity. Die Strecke ist 125 Kilometer lang, und wir kdnnen wahrend der Fahrt
bequem in einem Buch lesen. Fir viele ist das ein ganz normaler Arbeitsweg «. von Felix Schindler, Zirich / Redaktion
INFOsperber, 25. Sep 2020; im KN am 21. November 2020 >> weiter [14].

» Quelle: Der Artikel wurde von Felix Schindler am 24. Oktober 2020 erstveroffentlicht aufINFOsperber [3] >> Artikel
[15].

Hinter der Plattform Infosperber.ch (siehe Impressum [16]) steht die gemeinnltzige «Schweizerische Stiftung zur
Foérderung unabhangiger Information» SSUI. Die Stiftung will einen unabh&ngigen Journalismus in der ganzen Schweiz
férdern, insbesondere journalistische Recherchen von gesellschaftlicher und politischer Relevanz. Die Online-Zeitung
Infosperber erganzt grosse Medien, die z.T. ein ahnliches Zielpublikum haben, mit relevanten Informationen und
Analysen. «Infosperber sieht, was andere Ubersehen.»

Die Stiftung ist auf Spenden der Leserschaft angewiesen. Infosperber finanziert sich mit Spenden, die zu 90 Prozent der
redaktionellen Arbeit zugute kommen. Journalistinnen und Journalisten im erwerbsfahigen Alter, welche ihre Beitrage
selber im Administrationsbereich produzieren, kénnen Honorare und Spesen erhalten.

ZUR STIFTUNG SSUI[17]

© Das Weiterverbreiten samtlicher auf dem gemeinnitzigen Portal www.infosperber.ch enthaltenen Texte ist ohne
Kostenfolge erlaubt, sofern die Texte integral ohne Kirzung und mit Quellenangaben (Autor und «Infosperber») verbreitet
werden. Bei einer Online-Nutzung ist die Quellenangabe mdglichst schon am Anfang des Artikels mit einem Link auf
infosperber.ch zu versehen.

ACHTUNG: Die Bilder und Grafiken sindnicht Bestandteil der Originalverdffentlichung und wurden von KN-ADMIN
Helmut Schnug eingefligt. Fir sie gelten ggf. folgende Kriterien oder Lizenzen, s.u.. Griinfaroung von Zitaten im Artikel
und einige zusatzliche Verlinkungen wurden ebenfalls von H.S. als Anreicherung gesetzt.

» Bild- und Grafikquellen:

1. Pariser StraBenszene mit (blichem Verkehrskollaps: Die Stadt soll mit weniger Parkpldtzen und weniger Autos zu
mehr Attraktivitdt und Lebensqualitat fihren. Foto: user Free-Photos. Quelle: Pixabay [18]. Alle Pixabay-Inhalte dirfen
kostenlos fir kommerzielle und nicht-kommerzielle Anwendungen, genutzt werden - gedruckt und digital. Eine
Genehmigung muBB3 weder vom Bildautor noch von Pixabay eingeholt werden. Auch eine Quellenangabe ist nicht
erforderlich. Pixabay-Inhalte diirfen verandert werden. Pixabay Lizenz [19]. >> Foto [20].

2. Verkehrschaos am Arc de Triomphe de I’Etoile (dt. Triumphbogen [21] des Sterns) oder kurz Arc de Triomphe. Er ist
ein von 1806 bis 1836 errichtetes Denkmal im Zentrum der Place Charles-de-Gaulle in Paris und gehért zu den
Wahrzeichen der Metropole. Foto: user StockSnap. Quelle: Pixabay [18]. Alle Pixabay-Inhalte dirfen kostenlos flr
kommerzielle und nicht-kommerzielle Anwendungen, genutzt werden - gedruckt und digital. Eine Genehmigung mufB3
weder vom Bildautor noch von Pixabay eingeholt werden. Auch eine Quellenangabe ist nicht erforderlich. Pixabay-Inhalte
durfen verandert werden. Pixabay Lizenz [19]. >> Foto [22].

3. Anne Hidalgo (* 19. Juni 1959 als Ana Maria Hidalgo Aleu in San Fernando bei Cédiz, Spanien) ist eine franzdsische
Politikerin spanischer Herkunft. Sie gehdrt der Parti Socialiste (PS) an und ist seit April 2014 als erste Frau
Biirgermeisterin von Paris. Sie widmete sich insbesondere den Themenbereichen Kultur, Okologie und dem sozialen
Wohnungsbau, und &uBerte sich zu ihren Planen: Ausbau des StraBenbahnnetzes, nach dem in Paris beliebten
Fahrradverleih Vélib und der Initiative Autolib auch das Tourismusangebot 'Paris by Scooter' zu kollektivieren sowie die
FuBgangerzonen und die Krippenplatze auszubauen.

Sie hat auch ein Verbot von Dieselmotoren in den Pariser StraBen vorgeschlagen und versprochen, die Pariser Métro
rund um die Uhr fahren zu lassen. Hidalgo strebt an, Paris solle bis 2020 mehr als 600 Meilen Radwege haben. Zu
Beginn ihrer ersten Amtszeit erklarte Hidalgo in einem Interview, dass der Wohnungsbau ihre oberste Prioritat sei. Unter
Hidalgos Blirgermeisteramt hat Paris seit ihrem Amtsantritt 7.000 Sozialwohnungen pro Jahr produziert, gegenlber 5.000
pro Jahr unter ihrem Vorganger. Sie strebt an, dass Paris bis 2030 zu 30% aus Sozialwohnungen bestehen soll.
Foto/Credit: Mathieu Delmestre / Paris en commun photos.Quelle: Flickr [23]. Verbreitung mit CC-Lizenz
Namensnennung-Nicht kommerziell 2.0 Generic (CC BY-NC 2.0[24]).

4. Das Konzept der Fiinfzehn-Minuten-Stadt beschrénkt sich also nicht einfach darauf, Autostrassen in Radwege
umzuwandeln, sondern eine stadtische Nahe zu erzeugen und Flachen mit einer grossen Aufenthaltsqualitéat zu schaffen
— insbesondere fir Kinder. So sind Spielpldtze und temporare Fahrverbote im Umfeld von Schulen Bauteile der
menschenfreundlichen Stadt. Grafik/Quelle: paris.fr >> The 15-Minute City (La Ville du Quart d’'Heure en images) — Paris
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En Commun >> weiter [12].

5. »The Death and Life of Great American Cities « von Jane Jacobs. Jane Jacobs (1916-2006) war eine Schriftstellerin, die
sich mehr als vierzig Jahre lang fir innovative, gemeindebasuerte Anséatze in der Stadtplanung einsetzte. lhre 1961
erstmals erschienene Abhandlung »T he Death and Life of Great American Cities « wurde zum vielleicht einflussreichsten Text
Uber das Innenleben und die Schwachen von Stédten und inspirierte Generationen von Planern und Aktivisten. Jane
Jacobs argumentierte, dass die urbane Vielfalt und Vitalitdt von machtigen Architekten und Stadtplanern zerstért wurde.
Rigoros, vernunftig und herrlich epigrammatisch ist Jacobs' kleines Meisterwerk eine Blaupause fir das humanistische
Management von Stadten. Es ist verniinftig, kenntnisreich, lesenswert, unverzichtbar.

6. »Die Rue de Rivoli« von der Spitze des»Saint-Jacques-Turms« aus gesehen, Westseite. - »La Rue de Rivoli« vue
depuis le sommet de la tour Saint-Jacques, c6té Ouest. Die Rue de Rivoli ist eine Stral3e im 1. und im 4. Arrondissement
von Paris und bildet nach wie vor eine der wichtigsten stddtebaulichen Achsen der Stadt. Foto: Jean-Christophe
Windland. Quelle: Wikimedia Commons [25]. Diese Datei ist lizenziert unter der Creative-Commons-Lizenz
-,Namensnennung — Weitergabe unter gleichen Bedingungen 4.0 international” (CC BY-SA 4.0[26]).
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